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О внесении изменений в постановление Правительства Новосибирской области 
от 12.08.2015 № 303-п

Правительство Новосибирской области п о с т а н о в л я е т:
1. Внести в постановление Правительства Новосибирской области от 12.08.2015 № 303-п «Об утверждении региональных нормативов градостроительного проектирования Новосибирской области» следующие изменения:
в региональных нормативах градостроительного проектирования Новосибирской области:
1) в разделе II «Основная часть»:
а) в подпункте 4.1 пункта 4:
позицию 1 дополнить примечанием следующего содержания:
«
	Примечание: при проектировании сети улиц и дорог в населенном пункте следует создавать приоритетные условия для развития наземного пассажирского транспорта общего пользования, создавать условия для безопасного велосипедного и пешеходного движения, а также для движения лиц, использующих средства индивидуальной мобильности.
При формировании инфраструктуры для движения лиц, использующих для передвижения средства индивидуальной мобильности, следует руководствоваться требованиями СП 396.1325800.2018 «Улицы и дороги населенных пунктов. Правила градостроительного проектирования».


    »;
позицию 1.1 изложить в следующей редакции:
«
	1.1

	Велокоммуникации:
велосипедные дорожки,
велосипедные полосы,
полосы для движения средств индивидуальной мобильности
	Велокоммуникации размещаются в муниципальных округах, городских округах и городских поселениях с численностью населения более 15 тыс. человек.
На проезжей части магистральных дорог скоростного движения, магистральных улиц общегородского значения устройство велокоммуникаций и других элементов велотранспортной инфраструктуры не допускается.
На магистральных улицах регулируемого движения допускается предусматривать велокоммуникации по краю проезжих частей, выделенные разделительными полосами.
На магистральных улицах районного значения допускается размещение велокоммуникаций, отделенных от полос движения транспорта разделителями движения (защитные столбики, защитные барьеры, разделительные бордюры, отделение велосипедной полосы элементами благоустройства, парковка вдоль улицы).
Полосы для велосипедистов и лиц, использующих для передвижения средства индивидуальной мобильности, на проезжей части допускается устраивать на автомобильных дорогах с интенсивностью движения менее 2000 авт./сут. (до 150 авт./ч)

	
	
	Основные параметры для велокоммуникаций

	 
	 
	 
	новое строительство
	при благоустройстве и в стесненных условиях

	
	
	Расчетная скорость движения, км/ч
	25
	15

	
	
	Минимальная ширина проезжей части для движения, м
	 
	 

	
	
	однополосного одностороннего
	1,0
	0,75

	
	
	двухполосного одностороннего
	1,75
	1,5

	
	
	двухполосного со встречным движением
	2,5
	2,0

	
	
	Ширина велосипедной и пешеходной дорожки с разделением движения дорожной разметкой, м
	1,5 - 6,0 <*>
	1,5 - 3,25 <**>

	
	
	Ширина велопешеходной дорожки, м
	1,5 - 3,0 <***>
	1,5 - 2,0 <****>

	
	
	<*> - ширина пешеходной дорожки 1,5 м, велосипедной - 2,5 м;
<**> - ширина пешеходной дорожки 1,5 м, велосипедной - 1,75 м;
<***> - при интенсивности движения не более 30 вел./ч и 15 пеш./ч;
<****> - при интенсивности движения не более 30 вел./ч и 50 пеш./ч

	 
	 
	Ширина полосы для велосипедистов и лиц, использующих для передвижения средства индивидуальной мобильности, м
	1,2
	0,9

	
	
	Ширина обочин велокоммуникаций, м
	0,5
	0,5

	
	
	Наименьший радиус кривых в плане, м:
	 
	 

	
	
	при отсутствии виража
	30
	15

	
	
	при устройстве виража
	20
	10

	
	
	Наименьший радиус вертикальных кривых, м:
	 
	 

	
	
	выпуклых
	500
	400

	
	
	вогнутых
	150
	100

	
	
	Габарит по высоте, м
	2,5
	2,25

	
	
	Минимальное расстояние от края велодорожки, м:
	 
	 

	
	
	до кромки проезжей части дорог, деревьев;
	0,75
	0,75

	
	
	до тротуаров;
	0,5
	0,5

	
	
	до стоянок автомобилей и остановок общественного транспорта
	1,5
	1,5

	 
	 
	Расчетный показатель минимально допустимого уровня обеспеченности велокоммуникациями, км
	при численности населения до 150 тыс. человек - 0,5 км на 5 тыс. человек;
при численности населения свыше 150 тыс. человек - 0,5 км на 15 тыс. человек

	
	
	Расчетный показатель максимально допустимого уровня обеспеченности велокоммуникациями, км
	не нормируется

	
	
	Велопарковки и парковки средств индивидуальной мобильности устраиваются возле учебных заведений, кинотеатров, магазинов площадью более 100 кв. м, торговых центров, обзорных площадок, музеев, пересадочных узлов, административных и офисных зданий и иных объектов. При их размещении следует руководствоваться требованиями пункта 9.5 СП 396.1325800.2018 «Улицы и дороги населенных пунктов. Правила градостроительного проектирования»


         »;

б) в подпункте 5.2 пункта 5:
позицию 1 дополнить примечанием следующего содержания:
«
	Примечание: при проектировании сети улиц и дорог в населенном пункте следует создавать приоритетные условия для развития наземного пассажирского транспорта общего пользования, создавать условия для безопасного велосипедного и пешеходного движения, а также для движения лиц, использующих средства индивидуальной мобильности.
При формировании инфраструктуры для движения лиц, использующих для передвижения средства индивидуальной мобильности, следует руководствоваться требованиями СП 396.1325800.2018 «Улицы и дороги населенных пунктов. Правила градостроительного проектирования».


    »;
позицию 1.1 изложить в следующей редакции:
«
	1.1

	Велокоммуникации:
велосипедные дорожки,
велосипедные полосы,
полосы для движения средств индивидуальной мобильности

	Велокоммуникации размещаются в муниципальных округах, городских округах и городских поселениях с численностью населения более 15 тыс. человек.
На проезжей части магистральных дорог скоростного движения, магистральных улиц общегородского значения устройство велокоммуникаций и других элементов велотранспортной инфраструктуры не допускается.
На магистральных улицах регулируемого движения допускается предусматривать велокоммуникации по краю проезжих частей, выделенные разделительными полосами.
На магистральных улицах районного значения допускается размещение велокоммуникаций, отделенных от полос движения транспорта разделителями движения (защитные столбики, защитные барьеры, разделительные бордюры, отделение велосипедной полосы элементами благоустройства, парковка вдоль улицы).
На местных улицах устройство велокоммуникаций допускается в виде выделенной части полосы движения проезжей части или примыкающей к проезжей части с выделением велосипедной полосы цветом и/или разметкой при ограничении скорости не более 40 км/ч.
Полосы для велосипедистов и лиц, использующих для передвижения средства индивидуальной мобильности, на проезжей части допускается устраивать на обычных автомобильных дорогах с интенсивностью движения менее 2000 авт./сут. (до 150 авт./ч)

	
	
	Основные параметры для велокоммуникаций

	 
	 
	 
	новое строительство
	при благоустройстве и в стесненных условиях

	
	
	Расчетная скорость движения, км/ч
	25
	15

	
	
	Минимальная ширина проезжей части для движения, м:
	 
	 

	
	
	однополосного одностороннего
	1,0
	0,75

	
	
	двухполосного одностороннего
	1,75
	1,5

	
	
	двухполосного со встречным движением
	2,5
	2,0

	
	
	Ширина велосипедной и пешеходной дорожки с разделением движения дорожной разметкой, м
	1,5 - 6,0 <*>
	1,5 - 3,25 <**>

	
	
	Ширина велопешеходной дорожки, м
	1,5 - 3,0 <***>
	1,5 - 2,0 <****>

	
	
	<*> - ширина пешеходной дорожки 1,5 м, велосипедной - 2,5 м;
<**> - ширина пешеходной дорожки 1,5 м, велосипедной - 1,75 м;
<***> - при интенсивности движения не более 30 вел./ч и 15 пеш./ч;
<****> - при интенсивности движения не более 30 вел./ч и 50 пеш./ч

	 
	 
	Ширина полосы для велосипедистов и лиц, использующих для передвижения средства индивидуальной мобильности, м
	1,2
	0,9

	
	
	Ширина обочин велокоммуникаций, м
	0,5
	0,5

	
	
	Наименьший радиус кривых в плане, м:
	 
	 

	
	
	при отсутствии виража
	30
	15

	
	
	при устройстве виража
	20
	10

	
	
	Наименьший радиус вертикальных кривых, м:
	 
	 

	
	
	выпуклых
	500
	400

	
	
	вогнутых
	150
	100

	
	
	Габарит по высоте, м
	2,5
	2,25

	
	
	Минимальное расстояние от края велодорожки, м:
	 
	 

	
	
	до кромки проезжей части дорог, деревьев;
	0,75
	0,75

	
	
	до тротуаров;
	0,5
	0,5

	
	
	до стоянок автомобилей и остановок общественного транспорта
	1,5
	1,5

	 
	 
	Расчетный показатель минимально допустимого уровня обеспеченности велокоммуникациями, км
	при численности населения до 150 тыс. человек - 0,5 км на 5 тыс. человек;
при численности населения свыше 150 тыс. человек - 0,5 км на 15 тыс. человек

	
	
	Расчетный показатель максимально допустимого уровня обеспеченности велокоммуникациями, км
	не нормируется

	
	
	Велопарковки и парковки средств индивидуальной мобильности устраиваются возле учебных заведений, кинотеатров, магазинов площадью более 100 кв. м, торговых центров, обзорных площадок, музеев, пересадочных узлов, административных и офисных зданий и иных объектов. При их размещении следует руководствоваться требованиями пункта 9.5 СП 396.1325800.2018 «Улицы и дороги населенных пунктов. Правила градостроительного проектирования»

	

	Примечание: в городских поселениях с численностью населения менее 15 тыс. человек и сельских поселениях возможность и параметры размещения велокоммуникаций определяются органами местного самоуправления соответствующих поселений с учетом транспортных, эксплуатационных и градостроительных особенностей данной территории и утверждаются местными нормативами градостроительного проектирования


          »;
2) в подразделе «Своды правил по проектированию и строительству (СП)» раздела IV дополнить абзацем следующего содержания:
«СП 396.1325800.2018 «Улицы и дороги населенных пунктов. Правила градостроительного проектирования».».
2. Министерству строительства Новосибирской области (Богомолов Д.Н.) обеспечить размещение предусмотренных пунктом 1 настоящего постановления изменений в региональных нормативах градостроительного проектирования Новосибирской области в федеральной государственной информационной системе территориального планирования в срок, не превышающий пяти дней со дня их утверждения.


Губернатор Новосибирской области А.А. Травников

Д.Н. Богомолов
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